 WIENER LINIEN © 73"

start fiir drei Tunnelvortriebe im
Bauabschnitt U5/2 Frankhplatz

Der Neubau des Linienkreuzes U2xU5 wird als wichtiger Liickenschluss eine spiirbare
Qualititsverbesserung fiir das Gesamtnetz der Wiener Offis bringen. Seit dem Bau der
U3 in den 1990er Jahren ist es das erste U-Bahn-Projekt im Zentrum von Wien. Im
Bauabschnitt U5/2 Frankhplatz, der wie die anderen Abschnitte durch anspruchsvolle
innerstidtische Rahmenbedingungen geprigt ist, starteten Anfang Mai die
Tunnelbauarbeiten mit drei Vortrieben.

it dem Offi-Ausbau U2xU5 realisiert

Wien zurzeit sein grofites Infra-
struktur- und Klimaschutzprojekt. Es
umfasst im Wesentlichen die Verlingerung
der U-Bahn-Linie U2 und den Um- und
Neubau der U-Bahn-Linie U5. Die
Umsetzung erfolgt in zwei Baustufen, wobei
sich die derzeit realisierte 1. Baustufe in
drei grof3e Abschnitte gliedert.

Der erste Abschnitt betrifft die
U2-Stammstrecke, die zwischen Karls-
platz und Rathaus umfassend moderni-
siert und fiir den vollautomatischen
Betrieb mit dem neuen X-Wagen vorberei-
tet wird. Den zweiten Abschnitt bildet der
Neubau der U5. Sie wird in der ersten
Ausbaustufe die bisherige Strecke der U2
von der Station Karlsplatz bis zum neuen

Umsteigeknotenpunkt Rathaus tiberneh-
men und bis zur vorldufigen Endstation
Frankhplatz fithren. Der dritte und
langste Abschnitt ist der Neubau der U2
Teilstrecke Richtung Stiden. Diese verlduft
von der bisherigen U2-Station Rathaus bis
zum Matzleinsdorfer Platz und wird tiber
weite Strecken durch eine Tunnelvor-
triebsmaschine (TVM) errichtet. >

Fotos: Wiener Linien/Johannes Zinner; Baublatt.Osterreich
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PROJEKTE + PLANUNG

Elterleinplatz
(T O LTT

Michelbeuern-
AKH

Hernals

%

QArne—Karlsson-Park

A/ Frankhplatz

Praterstern

Qs Jr()

TaborstraRe

Schottenring

Die Grafik verdeutlicht den kiinftigen Schottentor

Verlauf der Linien U2 und U5 mit der
Station Rathaus als Knotenpunkt.

Rathaus

Neubau-

gasse Volkstheater

DI Eva-Maria Weiss
ist Projektleiterin
der Wiener Linien fiir
die Bauabschnitte
u5/2 Frankhplatz
und U5/4 Arne-
Karlsson-Park.

Museums-
quartier

Pilgramgasse
Karlsplatz

Reinprechtsdorfer StraRe

Matzleinsdorfer Platz

Logende: o Cufriegelstrake
B U2 in Bau W USin Bau
W W U2inPlanung N WM USin Planung &

Wienerberg

Blick in das Schachtbauwerk Frankhplatz. An der Hilfsstiitze
links ist ein Ziegelgewdlbe von einer der Einbauten zu
sehen, die im Zuge der Arbeiten entdeckt wurden.
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PROJEKTE + PLANUNG

Blick auf die Baustelle
Frankhplatz. Das Aushub-
material wird iiber die
Versorgungsoffnung mit
Kran und Mulde zur Schutter-
box in der Garelligasse
transportiert, wo es auf

Lkw verladen wird.

Die 1. Baustufe ist im Janner 2021
vollumféinglich gestartet. Um die Auswir-
kungen der Bauarbeiten auf den inner-
stédtischen Verkehr moglichst gering zu
halten, werden die Stationsschéchte und
die oberflichennahen Tunnelrohren
weitgehend in Deckelbauweise hergestellt.
Bestehende Gebéude werden mittels NOT
und TVM unterfahren. Dabei kommt die
ganze Bandbreite der gdngigen Spezial-
tiefbaumafinahmen zum Einsatz.

Die beiden benachbarten Bauabschnitte
U2/22 Rathaus und U5/2 Frankhplatz
werden durch die ARGE Habau, Hochtief
und Swietelsky errichtet. Projektleiter der
Wiener Linien fiir den Bauabschnitt U2/22
Rathaus ist Ing. Wolfgang Korbl. U2/22
umfasst den Neu- und Umbau der
bisherigen U2-Station Rathaus zum neuen
Offi-Umsteigeknoten U2xU5. Dafiir wird
in rund 25 m Tiefe unter der bestehenden
U2 ein neuer U-Bahn-Tunnel gegraben.
Weiters werden rund 30 m tiefe Stations-
schéchte sowie zwei zirka 1.200 m lange,
eingleisige U-Bahntunnel einschliefilich
Gleisbau errichtet. Die beiden Tunnel
werden im zyklischen Vortrieb gemé&f
Neuer Osterreichischer Tunnelbaume-
thode (NOT) ausgefiihrt. Beim Friedrich-
Schmidt-Platz entsteht das Hauptgebiude
der neuen Station. Sie verkniipft die
Tunnel und Stationen der Linien U2 und
U5.

Projektleiterin der Wiener Linien fiir
den unmittelbar anschlielenden Bauab-
schnitt U5/2 Frankhplatz sowie U5/4
Arne-Karlsson-Park ist DI Eva-Maria
Weiss. Der Bauabschnitt U5/2
Frankhplatz schliefit an den Bestand der
U2 nach der Station Rathaus an und
verlduft iiber eine Baulosldnge von 634 m
entlang der Landesgerichtsstrafie und
Garnisonsgasse bis zum Bauab-
schnittsende. Der Bauabschnitt teilt sich
in einen umzubauenden Teil (Bestand U2
nach Station Rathaus) und in einen neu zu
errichtenden Teil (vom Bestand U2 bis
zum Baulosende).

DI Eva-Maria Weiss erklirt: ,Wie die
anderen Baulose ist auch der Abschnitt
U5/2 durch die enge innerstédtische Lage
gepragt. Neben der direkten Néhe zu den
Anrainern stellt vor allem die ganze
Ver- und Entsorgung der Baustelle eine )
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Die Verkniipfung
der beiden U-Bahn-
linien U2 und U5

ist ein komplexes
und bautechnisch |
anspruchsvolles |
Projekt.

grofle Herausforderung dar. Der Abschnitt
U5/2 beginnt mit dem Absprungbauwerk
kurz nach der Station Rathaus beim
U2-Bestand. Wir haben zunéchst die
vorhandenen Einbauten umgelegt und bei
den Gebduden im Bedarfsfall Fundament-
ertiichtigungen durchgefiihrt. Die
néchsten Schritte betrafen die Baufeldfrei-
machung inklusive der Umlegung der
Straflenbahn und die Bohrpfahlarbeiten
fir das Schachtbauwerk Frankhplatz. Die
Bohrpfahlarbeiten waren sehr anspruchs-
voll, denn einige der 577 Bohrpfiihle, die in
eine Tiefe von bis zu 60 m reichen,
mussten mit sehr geringem Abstand zu
den Geb&duden errichtet werden. Nach der
Herstellung der obersten Decke haben wir
die Straflenbahn wieder zuriickgelegt, den

zweiten Teil vom Schacht Frankhplatz
hergestellt und uns Ebene fiir Ebene nach
unten gearbeitet. Die Aushubarbeiten fiir
den Schacht wurden von der Wiener Stadt-
archéologie begleitet. Neben historischen
Fundstiicken haben wir auch viele
Einbauten gefunden, die teilweise nicht
eingezeichnet waren. Darunter ein
Stahlrohr einer alten Stadtgasleitung mit
einem Durchmesser von iiber 1 m. Wir
haben aber auch einen alten Abzweiger
vom Alserbach-Entlastungskanal
entdeckt.”

Das Schachtbauwerk Frankhplatz ist
im Kreuzungsplateau Landesgerichts-
strafle, Alser Straf3e und Universitéts-
straBe situiert. Der Schacht (ca. 60 x 45 m)
wird in 3-facher Tieflage ausgefithrt und

weist vier Aufginge auf. Er wird aufgrund
der Gegebenheiten in Deckelbauweise mit
aufgeldsten Bohrpfahlwénden als Baugru-
bensicherung und einer wasserundurch-
lassigen Innenschale errichtet. Da der
zweigleisige Betrieb der Straflenbahn im
Kreuzungsplateau wihrend der gesamten
Bauzeit zu gewéhrleisten ist, erfolgte die
Herstellung der Bohrpfihle und der
obersten Decke mit Arbeitsoffnungen in
zwei Phasen. Zum Teil sind provisorische
Aussteifungshorizonte notwendig, die nach
Herstellung der Zwischendecken und
Bodenplatte wieder ausgebaut werden.
Auch der Schacht Schwarzspanierstrafie
wird in 3-facher Tieflage ausgefiihrt.

Die Schachtsohle liegt am Frankhplatz
zwar nahe an der Grundwassergrenze, bis
dato gab es aber aufgrund der gesetzten
Brunnen und der Grundwasserabsenkung
keine Probleme. Inzwischen sind alle
Deckel fertiggestellt und Anfang Mai
starteten die Tunnelbauarbeiten. Konkret
ist der Schacht Frankhplatz Ausgangs-
punkt fiir drei Vortriebe: zwei Stations-
querschnitte in Richtung der kiinftigen U5
Strecke und einen Streckenquerschnitt in
Richtung Rathaus. Bei dem Streckenquer-
schnitt handelt es sich um einen zweiglei-
sigen eingeschossigen Tunnel, der in zwei
eingleisige Tunnelrohren iibergeht, welche
nach der NOT errichtet werden. Der
Boden ist fiir den Tunnelbau sehr gut
geeignet und weist nur vereinzelt
Donauschotter auf.

Die einzelnen Vortriebe erfolgen rund
um die Uhr im Schutz eines 15 m langen
DSV-Schirms. Zum Einsatz kommen ein
Volvo ECR235E in Tunnelausfithrung, ein
Liebherr R 924 Compact Tunnel Litronic
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und ein Blue Badger der Firma Wimmer.
Der Spritzbeton wird mit zwei Meyco
Potenza Spritzmobilen aufgebracht. Drei
Fahrmischer der Marke Dieci transportie-
ren im Schachtbauwerk den Beton zu den
Vortrieben. Das im Zuge der drei Vortriebe
abgebaute Material wird zur Einbringoff-
nung transportiert und von dort mit einem
Kran und einer Mulde in eine Schutterbox
in der Garelligasse befordert. Hier wird es
zum Abtransport auf Lkw verladen.

DI Eva-Maria Weiss tiber die néchsten
Schritte: ,Aktuell sind wir dabei, die Arbei-
ten am Ingenieurbau abzuschlieen und
sind auch schon in der Vorbereitungsphase
fiir die Ausbauarbeiten. Nichstes Jahr
beginnen die Gleisbauarbeiten, gefolgt von
den Fachdienststellen fiir die Streckenaus-
riistung.”

Ab Mitte 2024 wird die U2 wieder im
Abschnitt zwischen Schottentor und Karls-
platz unterwegs sein. 2026 soll die
vollautomatische U5 dann bis zum
Frankhplatz fahren. 2028 wird die U2 bis
Matzleinsdorfer Platz fertiggestellt. Mit
Abschluss der ersten Baustufe wéchst das
Wiener U-Bahn-Netz um rund 5 km und
6 neue U-Bahn-Stationen. ¢

Die U5 wird als erste Wiener U-Bahn in vollautomatischem Betrieb fahren. An der
Bahnsteigkante werden Glaswande mit Schiebe- und Drehtiiren montiert, die ein zeitlich
und ortlich geregeltes Ein- und Aussteigen sicherstellen.
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